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(54) Bezeichnung: Polster fur einen Fahrzeugsitz 



(57) Hauptanspruch: Polster fur einen Fahrzeugsitz mit ei- 
nem Polsterkern (11), insbesondere aus Schaumstoff, und 
einer diesen uberziehenden, tuft- und feuchtedurchiassi- 
gen Deckschicht (12) sowie im Polsterkern (11) in Polster- 
langsrichtung sich erstreckenden, voneinander beabstan- 
deten und zur Deckschicht (12) hin offenen Langsnuten 
(16), dadurch gekennzeichnet, dafi im Polsterkern (11) 
querzu den Langsnuten (16) verlaufende, zur Deckschicht 
(12) hin offene, voneinander beabstandete Quernuten (17), 
die die Langsnuten (16) kreuzen, und den Polsterkern (11) 
in dessen gesamten Kerndicke durchdringende Kanaie 
(18) ausgebildet sind, die ihrerseits in den Langs- und 
Quernuten (16, 17) und andererseits frei an der von diesen 
abgekehrten AuGenseite des Polsterkerns (11) munden. 




6EST AVAILABLE COPY 



DE 102 43 315 B4 2005.11.17 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Polster fur einen 
Fahrzeugsitz gemall dem Oberbegriff des Anspruchs 

1. 

Stand der Technik 

[0002] Bei einem bekannten Polster dieser Art (DE 
33 06 871 A1) sind in im Sitz- und/oder Lehnenbe- 
reich des Polsterkerns angeordneten Langsnuten 
Halbschalen eingelegt, die zur Aulienseite hin offen 
sind und an einer Seite uber einen Hauptverbin- 
dungsschlauch mit einer Saugpumpe verbunden 
sind. Bei einer altemativen Ausfuhrung dieses be- 
kannten Fahrzeugsitzes sind in dem Polsterkern die- 
sen in dessen gesamten Kerndicke durchdringende 
Kanale vorgesehen. Die Kanale sind beidseitig offen 
und munden an der Unterseite des Polsters frei, in- 
dem sie dort durch eine das Polster aufnehmende 
Sitzschale des Fahrzeugsitzes hindurchtreten. Mit 
beiden konstruktiven Gestaltungen des Polsters wird 
eine Luftabsaugung oder ein Luftaustausch bewirkt, 
um Warme und Feuchtigkeit, die sich bei der Bele- 
gung des Sitzes mit einem Fahrgast zwischen der 
Deckschicht und dem Polster bilden, abzufuhren und 
dadurch das Sitzklima des Fahrzeugsitzes zu ver- 
bessern. 

[0003] Aus der US 3 550 523 ist ein belufteter Fahr- 
zeugsitz als bekannt zu entnehmen, dessen Polster 
einen Polsterkern und eine diesen uberziehende, 
luft- und feuchtedurchlassige Deckschicht umfasst. 
Im Polsterkern sind dabei in Polsterlangsund Polster- 
querrichtung sich erstreckende sowie sich kreuzende 
Langs- und Quernuten vorgesehen. Das System aus 
Langs- und Quernuten wird dabei uber den Polster- 
kern durchdringende Kanale versorgt, welche an der 
Unterseite des Polsterkerns frei munden. 

[0004] Aus der nicht vorveroffentlichten DE 201 12 
473 U1 ist ein Polster fur einen Fahrzeugsitz als be- 
kannt zu entnehmen, welcher einen Polsterkern mit 
einer ausgesparten Mulde umfasst, in welche eine 
Klimaschicht - bestehend aus einer Unter- und Ober- 
schicht - eingelegt ist. Diese Klimaschicht ist von ei- 
ner luft- und feuchtedurchlassigen Deckschicht uber- 
deckt. Zur Sitzbeluftung wird die Klimaschicht uber 
den Polsterkern durchdringende Kanale versorgt, 
welche an der Unterseite des Polsterkerns munden. 

Aufgabenstellung 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
bei einem Polster fur einen Fahrzeugsitz der ein- 
gangs genannten Art, einem sog. Vollschaumpolster, 
das Sitzklima mit geringem zusatzlichen Fertigungs- 
aufwand weiter zu verbessem. 

[0006] Die Aufgabe ist erfindungsgemafc durch die 



Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. 

[0007] Das erfindungsgemalSe Polster fur einen 
Fahrzeugsitz, das sowohl ein Polster fur das Sitzteil 
des Fahrzeugsitzes (Sitzpolster) als auch ein Polster 
fur die Ruckenlehne (Lehnenpolster) sein kann, hat 
den Vorteil, dali durch das Netzwerk aus Langs- und 
Quernuten, das uber die durch den Polsterkern hin- 
durchgehenden Kanale mit der Raumumgebung in 
Verbindung steht, ein sehr guter Feuchteabtransport 
von der Oberflache des aus feuchteundurchiassigem 
Material bestehende Polsterkerns bewirkt wird. Ober 
die Langs- und Quernuten erfolgt der Transport der 
durch die Deckschicht hindurchtretenden Feuchtig- 
keit zu den Mundungen der Kanale und uber die Ka- 
nale gelangt die Schwitzfeuchte ins Freie. Mit dieser 
passiven Sitzentfeuchtung wird ohne zusStzliche 
Mafcnahmen und Einrichtungen ein ahnlich guter 
Wirkungsgrad erzielt, der bei dem bekannten Polster 
nur mittels aktiver Luftabsaugung erreichbar ist. Ins- 
gesamt wird bei einem kostengunstigen und bauhfl- 
henkleinen Vollschaumsitz eine sehr gute Luftdurch- 
lassigkeit und Feuchtigkeitsaufnahmefahigkeit des 
Polsters erreicht, ohne auf teueres Abstandsgewirk 
wie bei Fahrzeugsitzen der hGheren Preisklasse zu- 
ruckgreifen zu mussen. 

[0008] Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erfin- 
dungsgemaften Polsters mit zweckmaRigen Weiter- 
bildungen und Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den weiteren Patentanspruchen angegeben. 

[0009] GemaB einer vorteilhaften Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist auf der von der Deckschicht abge- 
kehrten Seite des Polsterkerns und mit Abstand von 
diesem ein Ventilator zum Beaufschlagen eines zen- 
tralen Polsterbereichs mit Luft angeordnet. Durch 
das Vorsehen dieses zentralen Ventilators, der den 
Polsterkern von aulien anblast, kann der Feuchteab- 
transport beschleunigt werden und somit auch in Ex- 
tremsituationen das komfortable Sitzklima aufrecht- 
erhalten werden. 

[0010] Eine weitere Moglichkeit einer sog. aktiven 
Entfeuchtung wird gemSfc einer vorteilhaften AusfQh- 
rungsform der Erfindung dadurch erreicht, daft im 
Polsterkern mindestens ein diesen in seiner Kerndi- 
cke vollstandig durchdringender Schacht ausgebildet 
ist, der zur Polsteraufcenseite hin offen ist und in min- 
destens einer der Langs- und/oder Quernuten mun- 
det. Ein im Schacht angeordneter Miniaturlufter, der 
vorzugsweise mittels einer Tulle im Polsterkern posi- 
tioniert ist, saugt Luft aus der Polsterumgebung an 
und blast diese in das Netzwerk aus Langs- und 
Quernuten ein, wobei die Luft uber die im Polster vor- 
handenen Kanale wieder abgefuhrt wird. Diese sehr 
intensive Luftdurchstromung in den Langs- und 
Quernuten ermoglicht eine sehr schnelles Abfuhren 
von Warme und Feuchtigkeit aus dem von Deck- 
schicht und Polsterkern begrenzten Polsterzwischen- 
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bereich. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0011] Die Erfindung ist anhand von in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispielen im folgen- 
den naher beschrieben. Es zeigen jeweils in schema- 
tischer Darstellung: 

[0012] Fig. 1 eine Draufsicht eines Sitzpolsters ei- 
nes Fahrzeugsitzes mit teilweise aufgeschnittener 
Deckschicht, 

[0013] Fig. 2 einen Schnitt langs der Linie ll-ll in 
Fia. 1 . 

[0014] Fig. 3 eine gleiche Darstellung wie in Fig. 1 
eines modifizierten Sitzpolsters, 

[0015] Fig. 4 einen Schnitt langs der Linie IV-IV in 
Fig. 3 . 

[0016] Ein Fahrzeugsitz weist in bekannter Weise 
ein Sitzteil und eine Ruckenlehne auf, die beide mit 
einem Polster belegt sind. In Fig. 1 und Fig. 2 ist le- 
diglich das Sitzpolster des Fahrzeugsitzes darge- 
stellt, dessen nachstehend beschriebener Aufbau je- 
doch in gleicher Weise fur das Lehnenpolster gilt. 

[0017] Das Polster besteht aus einem als Schaum- 
stoffblock gefertigten Polsterkern 11 und aus einer 
diesen uberziehenden, luft- und feuchtedurchlassi- 
gen Deckschicht 12, die ihrerseits eine Auflage 13 
aus retikuliertem Schaum und einen luftdurchlassi- 
gen Bezug 14 umfafct, der die Auflage 13 auf der 
Oberflache des Polsterkerns 11 festspannt. Der Be- 
zug 14 ist aus Stoff oder gelochtem Leder. In Einzel- 
fallen kann die Auflage 13 durch ein Faservlies er- 
setzt werden oder ganzlich entfallen. Ublicherweise 
ist in die Auflage 13 noch eine Heizmatte fur eine 
Sitzbeheizung eingelegt, die hier nicht dargestellt ist. 
Das Polster 10 wird im Sitzteil auf einer Sitzschale 
oder - wie im beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel - 
auf einem Federkern 15 aufgenommen, der in einem 
Sitzrahmen des Sitzteils verspannt ist. 

[0018] Im Polsterkern 11 sind in die der Deckschicht 
12 zugekehrte Oberflache in Langsrichtung verlau- 
fende Langsnuten 16 und in Querrichtung verlaufen- 
de Quernuten 17 eingebracht. Langs- und Quernuten 
16, 17 kreuzen sich und sind zur Deckschicht 12 hin 
offen. In den Kreuzungspunkten von Langsnuten 16 
und Quernuten 17 munden im Polsterkern 11 Kanale 
18, die den Polsterkern 11 in dergesamten Kemdicke 
durchziehen und auf der von der Deckschicht 12 ab- 
gekehrten AuGenseite des Polsterkerns 11 frei mun- 
den. Die Langsnuten 16, die Quernuten 17 und die 
KanSle 18 werden beim Schaumen des Polsterkerns 
11 mit eingeformt. 



[0019] Das Netzwerk aus Langsnuten 16 und Quer- 
nuten 17 sorgt in Verbindung mit den Kanalen 18 fur 
einen Feuchtetransport der von einem vom Sitzen- 
den produzierte Schwitzfeuchte von der Deckschicht 
12 zur AufJenseite des Polsters 10. Ober die Langs- 
und Quernuten 16, 17 erfolgtdabei der Feuchtetrans- 
port zu den Senken, in denen die Mundungen der Ka- 
nale 18 liegen, und uber die Kanale 18 gelangt die 
Feuchte ins Freie. Auf diese Weise wird bei dem sog. 
Vollschaumpolster, dessen Polsterkern selbst nicht 
feuchtedurchlassig ist, ein komfortables Sitzklima er- 
zeugt, wie dies bei hochwertigen Sitzen nur mit teue- 
rem Abstandsgewirk uber dem Polsterkern 11 er- 
reicht wird. 

[0020] Wie in Fig. 2 illustriert ist, kann zusatzlich au- 
fcerhalb des Polsters (beim Sitzpolster unterhalb) mit 
Abstand von diesem am Fahrzeugsitz ein Ventilator 
20 angeordnet sein, der einen zentralen Bereich des 
Polsterkerns 11 mit Luft beaufschlagt. Durch diesen 
zentralen Ventilator 20 wird Luft aus der Polsterum- 
gebung in die im mittleren Bereich des Polsterkerns 
11 liegenden Kanale 18 eingeblasen. Diese Luft ge- 
langt in das Netzwerk aus Langsnuten 16 und Quer- 
nuten 17 und stromt uber die im Randbereich des 
Polsterkerns 11 vorhandenen Kanale 18 wieder zur 
Polsteraufcenseite ab. Die Luftstromung ist in Fig. 2 
durch Pfeile angedeutet. Durch diese nunmehr aktive 
Entfeuchtung des Polsters wird die Wirksamkeit des 
Abtransports der Schwitzfeuchte, die uber die gut 
luft- und feuchtedurchlassige Deckschicht 12 in die 
Langs- und Quernuten 16, 17 gelangt, wesentlich ge- 
steigert. 

[0021] In dem in Fig. 3 und Fig. 4 dargestellten 
Polster fur einen Fahrzeugsitz ist eine alternative 
Ausfuhrungsform fur eine aktive Entfeuchtung des 
Vollschaumpolsters dargestellt. Der Aufbau des Pols- 
ters mit Polsterkern 11 und Deckschicht 12 sowie den 
in den Polsterkern 11 eingebrachten Langsnuten 16, 
Quernuten 17 und Kanalen 18 ist unverandert und 
wie vorstehend zu Fig. 1 und Fig. 2 beschrieben. Zu- 
satzlich sind in dem Polsterkern 11 noch zwei mittig 
im Abstand voneinander angeordnete Schachte 21 
vorhanden, die ebenso wie die Kanale 18 den Pols- 
terkern 11 in der gesamten Kerndicke durchdringen 
und einerseits im Kreuzungspunkt einer Langsnut 16 
und einer Quernut 17 und andererseits frei an der Au- 
fienseite des Polsterkerns 11 munden, jedoch ge- 
genuber den Kanalen 18 einen wesentlich grSfceren 
lichten Durchmesser aufweisen. Beide Schachte 21 
sind im beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel in der 
Mittenachse des Polsterkerns 11 angeordnet, wobei 
der eine Schacht 21 etwa zentral im Polsterkern 11 
liegt, wahrend der andere Schacht 21 naher zur Vor- 
derkante des Polsterkerns 11 hin verschoben ist. 

[0022] In jedem Schacht 21 ist ein Miniaturlufter 22 
angeordnet, der in bekannter Weise uber eine hier 
nicht dargestellte Tulle im Polsterkern 11 festgelegt 
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ist. Mittels der beiden Miniaturlufter 22 wird Luft von 
der Aufienseite des Polsters angesaugt und uber die 
Schachte 21 in das Netzwerk aus Langsnuten 16 und 
Quernuten 17 gedruckt. Dort nimmt die Luft die 
Feuchte auf und stromt uber die Kanale 1 8 wieder an 
der AuGenseite des Polsterkerns 11 aus. 

Patentanspruche 

1 . Polster fur einen Fahrzeugsitz mit einem Pols- 
terkern (11), insbesondere aus Schaumstoff, und ei- 
nerdiesen uberziehenden, luft- und feuchtedurchlas- 
sigen Deckschicht (12) sowie im Polsterkern (11) in 
Polsterlangsrichtung sich erstreckenden, voneinan- 
der beabstandeten und zur Deckschicht (12) hin offe- 
nen Langsnuten (16), dadurch gekennzeichnet, 
dafi im Polsterkern (11) querzu den Langsnuten (16) 
verlaufende, zur Deckschicht (12) hin offene, vonein- 
ander beabstandete Quernuten (17), die die Langs- 
nuten (16) kreuzen, und den Polsterkern (11) in des- 
sen gesamten Kerndicke durchdringende Kanale 
(18) ausgebildet sind, die ihrerseits in den Langs- und 
Quernuten (16, 17) und andererseits frei an der von 
diesen abgekehrten AuGenseite des Polsterkerns 
(11) munden. 

2. Polster nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Mundungen der Kanale (18) in den 
Kreuzungsbereichen von Langs- und Quernuten (16, 
17) liegen. 

3. Polster nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Deckschicht (12) eine Auflage 
(13) aus retikuliertem Schaum und einen die Auflage 
(13) uberspannenden, luftdurchlassigen Bezug (14) 
aufweist. 

4. Polster nach einem der Anspruche 1-3, da- 
durch gekennzeichnet, da& aufcerhalb des Polster- 
kerns (11) und mit Abstand von diesem ein Ventilator 
(20) zum Beaufschlagen eines zentralen Polsterkern- 
bereichs mit Luft angeordnet ist. 

5. Polster nach einem der Anspruche 1-3, da- 
durch gekennzeichnet, dafc im Polsterkern (11) min- 
destens ein diesen in dessen Kerndicke vollstandig 
durchdringender Schacht (21) ausgebildet ist, der in 
mindestens einer der Langs- und/oder Quernuten 
(16, 17) mundet und zu der von den Langs- und 
Quernuten (16, 17) abgekehrten Aufcenseite des 
Polsterkerns (11) hin often ist, und da& in dem min- 
destens einen Schacht (21) ein Miniaturlufter (22) an- 
geordnet ist, der Luft aus der Polsterumgebung an- 
saugt. 

6. Fahrzeugsitz mit einem Polster nach Anspruch 
5, dadurch gekennzeichnet, daft die Mundung des 
mindestens einen Schachts (21) in den Kreuzungs- 
bereich einer Langs- und Quernut (16, 17) gelegt ist. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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